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31. august 2026
2025 - 4618

Kommissorium for fase 2 undersggelse af
dobbeltspor Tinglev-Padborg

Det blev med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28.
juni 2021 (S, V, M, DF, SF, RV, EL, K, LA og ALT) besluttet at an-
leegge et dobbeltspor pa strekningen Tinglev-Padborg.

Der blev med aftalen afsat 27,5 mio. kr. (2026-priser) til fase 2 un-
dersogelsen/miljokonsekvensvurdering (MKV) i henhold til Ny An-
leegsbudgettering (NAB) og 944,5 mio. kr. til anlaeg. Forligskredsen
bag aftalen har senere besluttet at anvende 2,5 mio. kr. af undersg-
gelsesmidlerne til en undersogelse af en perronhavning pa Pad-
borg Station.

Den ca. 14 km strakning mellem Tinglev og Padborg er enkeltspo-
ret. Straeekningen anvendes i dag til person- og international gods-
trafik. Efter ibrugtagning af Femern Belt-forbindelsen inklusive
landanlaeggene pa tysk side forventes starstedelen af den internati-
onale togtrafik at blive ledt denne vej, mens strekningen mellem
Tinglev og Padborg forventes primert at betjene togtrafik mellem
Jylland og Tyskland.

Anleg af et ekstra spor, saledes strekningen bliver dobbeltsporet,
skal understgtte en mere robust togtrafik og give redundans til Fe-
mern Balt-korridoren.

Opgave

Der skal gennemfores en undersegelse pa NAB fase 2 niveau og en
MKYV af en udvidelse til dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg.

Séafremt projektet etableres inden ibrugtagning af Femern Beelt-
forbindelsen inklusive de tyske landanleg, vil den internationale
togkorridor mellem Sverige og Tyskland blive lukket i perioder
med sporsperringer pa straekningen Tinglev-Padborg. Dette kan
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péfare betydelige gener under etableringen for serligt den interna-
tionale godstogstrafik.

Undersggelsen tilretteleegges siledes, at Banedanmark indled-
ningsvist gennemforer en vurdering af to mulige losningsvarianter:

a)

b)

Etablering af et ekstra spor i umiddelbar naerhed af eksiste-
rende spor som en typisk dobbeltsporet straekning.

Etablering af et ekstra spor med gget afstand fra eksiste-
rende spor med henblik pa at mindske gener i anlegsfasen.

De to lgsningsvarianter vil blive vurderet pa baggrund af fordele og
ulemper samt en overordnet indikation af anlaegsgkonomi. Forligs-
kredsen skal pa baggrund heraf treffe beslutning om hvilken lgs-
ning, der undersgges pa NAB fase 2 niveau.

NAB fase 2 undersggelsen skal omfatte folgende:

Projektforslag og visualiseringer af én lgsning til etablering
af dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg, herunder hand-
tering af overkersler.

Anleagsoverslag for den undersogte losning samt eventuelle
mulige besparelsestiltag i henhold til NAB. Anlegsoversla-

get skal fordeles pa et gkonomisk aflgb.

Redeggorelse for trafikale konsekvenser under anlaegsarbe;j-
derne.

Driftsoplaeg for den dobbeltsporede jernbane med tilhg-
rende kareplan som grundlag for trafikmodelberegninger.

Udarbejdelse og horing af miljgkonsekvensrapport.
Beregning af klimaeffekter for bade anleegs- og driftsfasen.

Beregning af samfundsgkonomi og vurdering af punktlig-
hedseffekter.

Opleg til gennemforelse af togtrafikken i anlaegsfasen bade
med og uden ibrugtagning af Femern Belt-korridoren.

Budgettet for den samlede undersggelse er 25,0 mio. kr.
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Offentlig hgring

Efter udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten sendes projektet i
offentlig hering. I heringsperioden vil Banedanmark ligeledes af-
holde borgermeader.

Ekstern kvalitetssikring

Efter principperne i NAB om ekstern kvalitetssikring af projekter
med et anlegsoverslag pa mere end 350 mio. kr. vil der blive gen-
nemfort ekstern kvalitetssikring af projektet. Den eksterne kvali-

tetssikring finansieres af undersggelsesbudgettet.

Tidsplan

Ved igangsettelse af undersogelsen i 4. kvartal 2026 er den sam-

lede tidsplan for undersogelsen frem mod et beslutningsgrundlag

som folger:

4. kvartal 2026: Undersogelsen bliver igangsat.

1. kvartal 2027: Idéfasehoring.

3. kvartal 2027: Forligskredsen skal treaeffe beslutning om valg af
losning til fase 2 undersagelsen og MKV.

1. kvartal 2029: Ekstern kvalitetssikring og offentlig horing af
MKV-rapporten.

1. kvartal 2030: Afrapportering af beslutningsgrundlaget til forligs-
kredsen samt beslutning om anlaeg.

Anleagget af et ekstra spor forventes at kunne ske mellem 2034 og
2035, jf. Banedanmarks Anlaegsplan. Forud for anlaeg skal projek-
tet detailprojekteres med varighed af ca. 2-3 ar.

Granseflader og interessenter

Relevante kommuner, styrelser, passager- og godsoperatgrer samt
eksterne interessenter inddrages undervejs i analysearbejdet. Pro-
jektet skal sgges koordineret med eventuelle sporarbejder syd for
den tyske greaense.
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Organisering

Undersogelsen gennemfores af Banedanmark. Der nedsattes en
folgegruppe med By-, Land- og Transportministeriets departement
og Banedanmark.

Til brug for udarbejdelsen af togdriftsoplaegget inddrages Trafik-
plangruppen i regi af By-, Land- og Transportministeriets departe-
ment.

Der etableres et teknikerudvalg bestdende af kommuner, regionale
myndigheder og relevante andre interessenter.



